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Primo piano:
. Riforma dei porti (The Medi Telegraph, Il Tirreno,

1l Secolo XIXGazzetta del Mezzogiorno, La Nazione,
L'Informatore Navale, Ansa)

ASSOPORT! [ESESEE

WAL WLASSOPIOTTEE Trieste:

“...Terminal passeggeri Spa: CdA approva bozza di bilancio
refativa al 2016..."” (Ferpress)

Venezia:

“...Franceschini, basta passaggi grandi navi a S.Marco...”
(Ansa)

Genova:
“...In arrivo al Vte 4 megagru...” (Il Sole 24 Ore)

Civitavecchia:

“...L'Interporto affittato a 24mila Euro I'anno...” (Civonline)
“...L'export di auto Fca fa volare Civitavecchia...”

(The Medi Telegraph)

Napoli:
*...Scontro al porto, bilancio al bivio ...” (Il Mattino)

Taranto:
“...Porto, via al bando...” (La Nazione)

Catania:

"..."Al porto impossibile fare rifornimento di carburan-
te”...” (La Sicilia)

Notizie da altri porti stranieri
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Altre notizie di Shipping e Logistica

Maritime Transport Daily Newsletter — Release
Informare

Lloyd’s List

In allegato: Confetra—Nota strutturale 2015
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The Medi Telegraph

Porti, riforma all’esame del
Consiglio di Stato

Genova - Grandi manovre in vista degli accorpamenti. Domani a
Savona e Vado Ligure l'inviato del ministro. Le Regioni protestano,
il governo accelera. Giovedi vertice Toti-Delrio sul nome di Biasotti.

Genova - 'appuntamento é stato fissato da giorni, come raccontano i bene
informati. Perché Delrio non avra ancora pensato ai nomi per i prossimi presi-
denti dei porti, ma Giovanni Tofi si. E cosi il governatore ligure e il ministro delle
Infrastrutture e trasporti avranno un primo contatto giovedi: | due parleranno
anche degli stati generali della logistica del Nord Ovest in programma a metd
marzo a Novara, ma l'inconiro romano servird soprattutto a sondare la dispo-
nibilitd del ministero ad accettare lo schema che Toti ha in mente. Niente di
cosi segreto: il governatore vuole andare avanti con la candidatura di Sandro
Biasotti,atfualmente parlamentare del Pdl. Anche perché persino il Pd locale
non sarebbe ostile alla nomina dell’ex presidente della Regione.

| democratici parfono dalla considerazione che vada in porto lo schema di
spartizione nazionale delia nuove Autoritd portuali. Su un totale di 15 nuovi en-
ti, non tutti i presidenti potranno essere di centrosinistra: alla Liguria, governata
da Forza Italia e alleati, dovrebbe toccare la scelta del presidente di Genova.
Se proprio deve essere uno di cenfrodestra, ragionano i democratici locali, e
in aftesa di frovare un nome targato Pd, su Biasotti non c’é ostilitd preconcet-
ta.Non tutti perd la pensano cosi e Luigi Merlo, ex presidente del porto da po-
co nominato consulente da Delrio, sarebbe fortemente contrario.Toti probabil-
mente giovedi proverd a legare il destino di Lorenzo Forcieri a quello di Biasot-
ti. Il presidente del porto di Spezia, iscritto al Pd, potrebbe essere cosi certo
delle riconferma grazie ad un accordo politico e cosi in Liguriq, fra centrode-
stra e centrosinistra finirebbe uno a uno.
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- segue

Su fempi e contenuto del decreto, il ministero tira dritto e ieri Delrio in Campa-
nia ha ribadito che I'accorpamento trai porti di Salerno € Napoli ci sard:
«Saranno garantiti pari equilibri € pari dignité» ai due scali, ma & previsto «un
unico coordinamentos, (| ministero va avanti e la visita di lvano Russo, pleni-
potenziario di Delrio in materia porfuale, domani a Savong, rientra in
quest’ottica. A trascinare il consigliere di Delrio nell roccaforte dei contrari al-
la riforma, € il sindaco Berruti. Prima il sopralluogo a Vado per la piattaforma
container, poi la processione di sindacati, cluster maritfimo e dipendenti

dell’ Authority per ascoliare le rimosiranze. Il decreto intanto non si ferma: |l
ministero avrebbe gid inviato le carte al Consiglio di Stato . Ad esaminare le
carte sard la sezione di cui fa parte Gerardo Mastrandreq, alto magistrato
che conosce bene la materiq, visto il ruolo di capo deli’ ufficio legislativo rico-
perio con i minisiri Matteoli, Passera e Lupi
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Il Tirreno

AUTHORITY
Porti, ai raggi x la riforma nel seminario in Fortezza

LIVORNO Domani I' Authority torna nella

Fortezza Vecchia, a pochi giorni di distanza

dal canclave organizzato pear presentare

ufficialmente il maxi-bando per Ia realizzazione

della Darsena Europa. Questo nuovo

appuntamento - stavoita nella sala Canaviglia,

8 partire dalte 15.30 - rienira nel cartellone di

evenh promossi dal Livorno Port Center: si

tratta di un seminario dedicato al decreto di

“rlorganizzazione, razionalizzazione e

semplificazione delle autorita portuali®,

presentato dal ministro Marianna Madia, in

applicazione della delega conferita dal

disegno di legge sulla riforma della pubblica

amministrazione approvato la scorsa estate.

«!|n attesa del passaggio in Conferenza delle

Regioni, in Consiglio di Stalo e presso le

commissioni compatenti delle dua Camera,

per un parere non vincolante, - viene

soltolinealo da Palazzo Rosclani, sede del!’

istituzione portuals - la riforma, che andra a

modificare numergsi articoli della legge 84/94,

sara al cantro di un ampio dibattitos.

Al tavolo saranno presenti: il presidente dell'

Assaciazione del terminalisti portuali ftaliani

{Assiterminal), Marco Conforti: il senatore

Marco Filippi, della Commissione di Palazzo

Madama saltore lavori pubblici; il deputato Mario Tullo, esponente della commissione trasporti, il
presidente di Assoporti, Pasqualino Monti; il direttore generale del ministero Enrico Marnia Fujia. il prof
emarita dell' ataneo di Genava Pier Paole Puliafito e I' avvocata mariltimisia Maurizio Maresca,
considerato uno degli esperti di rango nell' entourage di Palazzo Chigi. Coordina i lavori il segretano
generale dell’ Autoritad Portuale, Massimo Provinciali.
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Il Secolo XIX

GRANDI MANOVRE IN VISTA DEGL] ACCORPAMENTI. DOMANI A SAVONA E VADO LIGURE L'INVLIATO DEL MINISTRO

Porti, riforma all'esame del Consiglio di Stato

Le Regioni protestano, il governo accelera. Giovedi vertice Toti-Delrio sul nome di Biasotti

23/2/2016

ILRETROSCENA

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. L'appuntamento é
stato fissato da giorni, come
raccontano i bene informati,
Perché Delriononavrd anco-
ra pensato ai nomi per i prossi-
mi presidentideiporti, maGio-
vanni Toti si. E cosi il governa-
tore ligure e il ministro delle
Infrastrutture ¢ trasporti
dvranno un primo contatio
giovedi: | due parleranne an-
chedeglistatigeneralidellalo-
gistica del Nord Qvest in pro-
gramma a metd marzo a Nova-
ra, mal'incontroromanoservi-
13 soprattutte & sondare la
disponitulita del ministero ad
accettare loschemache Totiha
inmente. Niente di cosi segre-
to: il governatore vuole andare
avanti con la candidatura di
Sandro Biasotti. attualmente
patlamentare del Pdl. Anche
perché persinoil Pdlocale non
sarcbbe ostile alla nomina del-
I'ex presidente della Regione. |

democratici partonodallacon-
siderazione che vada in porto
loschema dispartizione nazio-
nale della nuove Autorita por-
tuali. Su un totale di 15 nuovi
enti, non tutti i presidenti po-
tranno essere di centrosini-
stra: alla Liguria. governata da
Forza ltalia e aileati, dovrebbe
toccarelasceltadel presidente
di Genova. Se proprio deve es-
sere uno di centrodestra, ra-
gionano i democratici locali, e
in attesa di trovare un nome
targato Pd, su Biasotti nonc'e
ostilild preconcetia. Non tutti
perd la pensano cost e Luigi
Merlo, ex presidente del porto
da poco nominato consulente
da Detrio, sarebbe fortemente
contrano, Toti probabilmente
giovedi proverd a legare il de-
stino di lorenzo Forcien a
3uelln di Biasotti. Il presidente
el porto di Spezia, iscritto al
Pd, potrebbe essere cost certo
delie riconfeema grazie ad un
accordo politico ¢ cosi in Ligu-
ria,tracentrodestraecentrosi-
nistra finircbbe uno a uno,
Sulempiecontenutodel de-
creto, )l ministero isa dntto ¢

Il ministro Graziano Delrlo con Il consulente Lulgl Merlo

ieriDelrioinCampania hariba-
dito che Paccorpamento tra 1
poriidiSalernocNapolicisara:
«Saranno garantiti pari equili-
bri e pari dignitds ai due scaly,
madprevistosunusnicocaordi-
namentor, [l ministero va
avanti elavisitadilvanoRusso,
plenipotenziario di Delrio in
materia portuale, domania Sa-
vona, fientra in quest’ottica, A
trascinare il consighere di
Delrio nell roccaforie dei con-
trari alla riforma, & il sindaco
Berruti. Prima il sopralluogo a
Vado per la piattalorma con-
tainer. poi la processione di
sindacati, cluster marittimo e
dipendenti per
ascoltare le nmostranze. Tl de-
creto intanto non si ferma: il
ministero avrebbe gid inviato
lecarte alConsigliodi Stato. Ad
esaminare le carte sara la se-
zione di cui fa parte Gerardo
Mastrandrea, alto magistrato
che conosce bene la materia,
vistoilruolodicapodell'uflicio
legistativo ricoperto con i mi-
nistri Matteoli, Passera e Lupi.
v themaditalegraphut
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Gazzetta del Mezzogiorno

ECONOMIA IN PUGLIA

IL TRAFFICO DELLE MERCI

ILPORTOIONICO LE INFRASTRUTTURE BARES!|

Lo scorso anno ha cheuso, seppur in Un contratto di fikera tra Femowe @ Intarporto
perdita, con 22,5 mihont di merciin aimvo @ - consente fincremento Gi coppee ditren che

In parienza: fra gl scall maggiondel Paese  stano raggiungendo le 40 unita alla settmana

Portualita, I'ora della svolta

1 grandi operatori su Taranto, ma per Bari una sconfitta I'addio altAutorita regionale

& FEDERICO PIRRO*

@ Con la pubblicnzione del bando per
'uttrazione di operatort aliant pd ez
i sul mnolo polisetiarizle di Turinto -
tisslo i intn anche a Bruxelles pec 1in-
serimento solkl Guee Gazzelis iTiciale
1T nbone Enrope « i vyl una noo-
va Mase per t flancio di una vasla ans
dello scnle portuale fosden sulla guale
prtrebbero piungere ancle operalar|
dal) Tran, womdn quanio pregosia al
Minlitro Delrio nel seo rerenlissbno
viEnglo In guel Paese Il Governia dun
e st manlenendn uno dei suol im-
prged pid skamifiealivi per b citld, anchs
pur ridare oecopazicone si 89 addetth in
cigy della TCT, dopa 1a sun parteszz,

TARANTO Langpiabile rilancin
delle movimeniazionl dad malo polised.
toriale resfituird oltechore Toregs oom-
pelitiva al porta def capolungn vhe b
soorsr anne b chiso o 225 miliond
di meros inarrivo e In partenza che, pur
in Newsiane del 19% rispetio al 2004,
hwnna eopsentila alln scalo cittadino di
collocarst al primo petto [ra gl seali
pugtlesi, el arerra fra | magghori del
Paese,

Dopo Uinsnegurazione delly sizs piat-
sefurme logistics avvenntn H 2 dicembne
det 015 con 'avviodelle procedure per
b ringsepnazione dells cmo=tsione sub
malo polisstioriale assume vlleriore
coutsislenza il provesio d] vosiruzions
dell'arenjogistiea integrata delis mir
reginie, previste dad PON Infimsinu
Iufe e reti 201 M20e dat Plano reglonale
del wasport] 2015288 con il s Piane
affuative un'area integrala, chizmataa
collegsire funzionalmente seall portualf,
phatlaforme Inglatiche e Interporio del L
Pugtha mxcnrdandoli ovangue poasilby
le can le prandi aree indusieiali.

In propesilo bisogna atlolinenre che
non si pare da z2emo e che, a2, i oy
et presidl iplsticl present! nel no-
siro lerritordo - anclie s 2 volte pon
apoora plenameste uhilizzall, come x
esemplo o scalo inlermodale di Brin
dis delle Fermovie - in qislche cise pen
hanno gia avvinla un fore rilancio non
sodi grazie o aruninlsteator] di Entl e
secietd che ne presidiane b Rliers, ma
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anche alke infzintive di operatord prisatl
del trasporioferroviario Sono lemique-
sti dei quali discutone solo gl addential
lavori, ma che in reatta dovrebbero in-
teressare citeporie ecapamiche ben pin
vaste, dal momenio che un sempre phi
efficlents od economico trasporio merci
incide signifieativamente sui lvelli di
compelitivih complessiva del Paese e,
in eszn, del nostro sistema econamico
regionale.

IL CROCEVIA D4 BARI - Quall sono.
oltre a quelli prima richinmati. i (i
ouavi sullo scacchiere bogislico repo-
nale che meritano di essere segnatnt] *
In primo toogo la sotloscriziooe di un
contratto di fitlera frn be Ferroviee I'In-
terporto della Puglin che a Bari oon-
sente allo scalo Fermuxio e ali'atigua
strullurz interportuale di aperare in
pienn sineryia. a heneficio degll ope-
raiori interessati aj rasporti inermo-
dali e conrisultan: tangibiliintermini di
incrementodicoppiedi treni che stanno
ragrinngendo la 10 umita alla setlimana.
Soma incarso inoltre, ¢ sono gia previsti
a breve. aliri lavariche cansent iranno di
mighorare wteriormente la funziona-
lith delle due strutture ormai inlegrate e
di rafforzare oosl - proprio al centro
della regione - un presidio intermodale
di assoluto rilevo nnche internaziona-
le.

Se questo ¢ ormai un punto di forza
delln filiern trasportisiicn pugliese, ri-
mane il problema dello seale marintimo
barese che sarebbe stnio valorizzato di
phi in un'uniea Autoriti di sistema por-
tuale reglonake. Il portod] Barieglisenbi
di Darket L e di Morojoli geatitidall' Ay
Lozt Incale, com'e nola, nan hannn enl
legment] fermviart, dispotguno di po-
che banchine ¢ chmmxslante sinorm
grazie all'tmpegno e alla compelenza
el verlicd dell’'Ente partuale - hanno
[atlo mirzenti nella nun imentazione di
merTi in arriso e in partenz vie more
Peraltro, ¢ necessario ricordare che le
ptenzialitd esportative dell'enlmierm
prodalim sono in agni casn nlevan-
tissime e bisogna fare in modoche i tro
porti, pur con | deficil siewt lurali prima
richiamati. passanoe assalvere al meglin
la lorn funzione. [n 1ale direzione si im-
pongonn alouni ferventi ormai non

pin dinzionabill: 1) devano essere com-
pleiall | lvord dell'ansa di Marisahells.
Chi di enmpetenzy dovrubbe compivre
opni furzo perché o4l al completisg
perché lo sealo barese ba un blsegno
quasi disperato di spazl di wavhnen.
taziome 2) & nevessarto elw la strmls
camionale che dovrebbe collepare L par-
10 eln 2ona beduateialeabbla precedenza
ansabuta nel finarlamento delle opere
pulbliche nd capoluege reglonake. A
moihenia siuno - se le noatre informa.
zlonl sono cornette - anoera ad un pro-
gedto di Gattibdlict, realizeitn om un (-
nanziamenio di 1.3 miliond ¢i enro che
hu evidessziatn Putilitd dell'opers, D bi-
sagnerehbe inserine B portodi Molfetta
o persislann anoarn le varle eritleith a
tet i iete o biisogmosed  easere shloceate

suanto prima - nelfamtsto N
#da arl
e prupringliseali porwalidell Citla

metrupolitan dievona restare aldi fuori
o wn'unicn ed anspicabile Aulorila di
sistema reginmale, almeno se ne awmen
ting le arer disponibtli ¢ = ne migtio-
rino i collegamenti con i retropart| in:
dustriali e ke vie di o
municazione Non si por-
da pii up altimo in tabe
direzione. In altn porti
italiani (Livoran, Tricste,
Sasona, Nepoli) scno par-
tite grandi opere per il lo-
m petenziamento e sono
stati attivati o ralforzat i
collegamenti  [ermovian
che ne sumenteranno la
compelitiviti. Lo scalodi
Bari. purtroppo. al mo-
menlo @ molio indictm ¢
bisoynerebbe accrlerare
al massimo il miglinea-
senio dollasia funzsona
lua.

A Bari ha sede ln so
cintd GTS che ¢ divemia
negli ullimi anni uno dn
pin qualificili operatori
del trasporin feeroviario
del Mezzopwrno, con un proprio equi-
pagziamento di 11 toconative, 280 carrd
ferrovian e 1.9 casse mohill Nell'area
d! Bari nel trasporto merei su rotsin &
presente anche In  Perrotramviaria
SnA. che opera lunso b linea Milano
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- segue

Locoe e che ha aoquistalodi recentealtrl
dun locomatord.

NEL FOGGLANGD -Nell'anwn di Fogsta,
o sealo intermolale dell'Inooronala di
proprietit delle Ferrovie Ia gi3 trovain
da tempo nelln sockeld Lotras un ope-
raiore privaio bocale che lo ha rilancinio
con {1 wasporto di liquidi e di alire mer-
ci, puntando anche alla valorizzizione
dello scabe di Villa Selva in provincia di
Forli, grazie nd un accordo di 5anni con
RFl.cheé il primo fraquastasocietieun
imprenditore lngistico, dedicalo speci-
ficamenie al uafflco merct lungo 1a di-

rettrias adriatica.

MERCIIN VIAGGHID - Isomnima, a ben
vilere Je infrustrulinre logistiche po-
eliesi ed in parthoolare quelle per il tra-
aporto via mare, via lesen e via ferravia
di materie prime, semibworati e beni
finkil, rappresentano gld wis maglia ro-
husla, diMusa and trritord regionali da
Sud a Nard ¢ soll quale si muovenn
operaior] cle hamma puntato - a volle
anche con intentl plonieristicl - a e
Ienzkage | Uraspoeti inlermndald, seiea
nullatogliereall’importanea diquelli sy
guemn che perd ond menp compediivi

sulle medie e lzrghe distanze Cerde,
hisagnerd milgiomda apeora di pio la
Atier per i irasporto tnlermedal, ma
e T Puplia riwacicd anche oun il plesn
Limpeginn del Governo e della Reglons,
aperanii in plens sinergia, a realizzane
sino al 2020 una vera, grande anm o
gisthea tntegmia sard elevaty la com-
petitivitd  compleasiva  deliapparato
produt v reglanale e quedla del siste
ma di transiio delle merel iharrivo e in
parenz: per e daj poszri tereblord, con
beneficio nan solo per Uintee sistema
aociosconomicn regioale, ma ancle
per quello mzionate.

'St 3 2
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La Nazione
LE SFIDE DELL'ECONOMIA

LATTACCO

DALLA RIFORMA DE1 PORTI GLI ADRETTI A LAVOR) 5
ASPETTAVAND UNA VERA PIANIFICATIONE MENTRE
SOMO STATE DISATTESE TUTTE LE ASPETTATIVEE 4
PAHLA DI RIFORMA OA REFORMARE

La riforma del porti non piace
Pioggia di critiche dagh esperti

Acceso dibattito al convegno organizzato dal presidente Gallanti

- [VORNO -

SE IINA SINTESI tdegrafica
pud usare, da quello che é stto
ier1 1l primo dibamito in tutlo 1l
pacse sulla nfarma des ports vara-
ta dad decreto Madia, potrebbe es-
sere che la nforrma va riformata
prima ancera che diventi effeti-
va [ perché nichiederebbero diea
pamne ds giomale. Ancora 1in un
nostro tentativo di stretta sintesi:
perché pii che una nformm € un
riorcino dells matenia (Maunao

Maresca, ma presidente ci N

© avvocalo maritumsia); per-
va contro tutte le indicazion,
le scedte ¢ anche le norme a hivdlo

europeo com-
TUSSAro 0T -
o che aun cerio punilo pur sedin-

do tra 1l pubblico non ce Tha fata
pitt ed @ sbottato); perché nella
“governance” non ¢'¢ piu una
comparieapazone tra pubblico ¢
privato ma gh imprenditon e gh
operatort senbrano taghat fuon
{Marco Conforu, presidente di As-
sitermmunal); perchd 1 criten da
classificazione da porti sernbra-
nu da una parte accoghere queell
europer degh scali “cote™ nelle re-
u TEN-T mmitre pm st vinno a

LA riforma rende i sindaci
determinanti nelle scelte
delle infrastrutture anche
se non sono preparati

23/2/2016

pnvilepare 1 tonnelogg delle
mera e i elements (Pxlo Fer-
randhno, segretario generae Asso-
port); perché non s 1nquadra
una natura pundica adeguma dedl-
le Autontd ¢i mstema e perche
nan a 9 nfrsce ad una vera pia-
nificazione, che perattro™ in Itaha
& sempre stata unabufala” (profes-
sore emento Piarpaolo Puriafito),
I? ancory, dh intervento 1n nter-
vento: perché non riesce a dare fi-
nalmente quella cortezzadd d&nt-
to che manca, non chiarisce | me-
toch di contrattaacne sul lavoro
portuale (e non riesce a nportare
1] lavoro portuale nefl'amiito da
diritu/dovers di tutte le alure cate-
gorie < lavore). £d ancora perché
rende 1 sindoa determmnant nel-
le scelte ddle infrostrutture, an-
che se non sono adeguatarmente
preparat; perché st parla s siste-
m portuall, manon s capisce be-
ne come integrarll con i sisterm lo-
gisua, ls an legge ancom non
c'é; parchél avolo di coardina.
mento nazonale che dovrebbe es-
seret] vero organo b venficaal
sopra delle parts nasce sbilamaa-
10, senza Assoport che é sempre-
stato consigliere tecruco del mim-

stero; perche...

Indicazioni
disattese

)

LA riforma va contro tutte
le indicazioni, le scelte e
anche le norme a livello
europeo

FERMIAMOCI QUL La pre-
messa d che 1l
chbauto non voleva essere né un
convegno né un forum, ma sem-
ma un “brun storm” per capire ¢
capirsi, ¢ stata molto ben gesuta

da Massimo Provinciah e1a-
no generale che
hs lasqato a van interloviton la

hberd di espnmure probleman-
che e dubb: tenendos: formalmen-
te sul neutrale, salvo stimolare
con fe domande piu acute gli ap-
profondimenn cnad. In pouao-
ne ch diffiale - ¢ forse nemmeno
woppo convinta difesa - delka n-
formail direttore generate del nu-
nistero per la novigaznone Ennco
Mana Pupia e 1} senatore Marco
Filipm, che ne favon per lanfor-
maé statoal impegnato sal-
vo vedersela pol approvata tulla
diversa Entrambs hanno sostenu-
to che 'attuale testo va preso co-
e Un prmo passo, un arviods d-
batiito con lua ed ombre: sulle
quall iNtervenire po con appro-
fonciment, moditiche e integra-
zoni, contando sul parlamento e
sul confranto tato-Regom. Della
senie: chi s1 accontenta gode.
AF.
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ILPROFILO
Il presidenta
d
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Il Tirreno

Porto, le spine della riforma
«Attenti, si rischia 'autogol»

Nel conclave degli esponenti del settore salta fuori quel che nonva (o non c'e)
Gallanti: piti centralismo e meno autonomia, I'opposto di quanto si fain Europa

DUVORND

oAdancan 3-4 rwesi ol vam defi-
nitivoe della rdforma porualick
frtmata Derin che ¢ salita sul
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L'Informatore Navale

A Livorno si parla della riforma della 84/94

Livorno, 22 febbraio 2016 - La riforma del sistema portuale € armai definita nel
dettaglio. Mancano alcuni passaggi in Conferenza delle Regiont, in Consiglio di Stato e
presso le Commissioni parlamenlari competenti, € la legge che nel '94 ha istituito le
Autorita Portuali cambiera per sempre volto.

Il tema & stato al centro di una approfondita discussione in occasione di un seminario

tenutosi oggi pomeriggio a Livorno, nella suggestiva Sala Canaviglia della Fortezza
Vecchia.

Ad accendere un faro sul decreto di “Riorganizzazione, razionalizzazione e
semplificazione delle autorita portuali®, presentato dal Ministro per la Semplificazione
e la Pubblica Amministrazione, Marianna Madia, in applicazione della delega conferita
dal DDL sulla riforma della pubblica amminisitrazione, & stato il commissario Gallanti,
che ha chiamato a raccolta illustri relatori e oltre 200 tra operatori e rappresentanti
delle istituzioni.

Si tratta della prima occasione in cui si ha la possibilita di parlare veramente della
riforma da quando é stata presentata nel Consiglio dei Ministri.

15 Autorita Portuali di Sistema (AdSP) al posto delle 24 Port Authorities oggi esistenti;
un comitato di gestione snello in sostituzione dei pletorici comitati portuali; un
presidente con mandate quadriennale, e con maggiori poteri rispetto al passato,
nominato dal Ministro d’intesa con il Presidente o i Presidenti delle Regioni
interessate; un “Tavolo di partenariato della risorsa mare”, che va a sostituire le
alluali commissioni consullive; gli Uffici terrilonali al posto delle Autorila Portuali nei
porti non sede di Adsp e un tavolo nazionale di coordinamento delle AdSP”, chiamato a
coordinare e armonizzare le scelte strategiche che attengono i grandi investimenti
infrastrutturali e quelle di pianificazione urbanistica in ambito portuale, le strategie di
attuazione delle politiche concessorie del demanio marittimo nonché le strategie i
markeling e promozione sui mercati Internazionali. Queste, a grandissime linee, le
navita di una riforma che, a detta del segretario generale della Port Authority di
Livorno Massimo Provinciali, ha fato una inversione a 180° rispetto al modello di
governance propugnato con la legge 84/94, andando nella direzione di una maggiore
centralizzazione dei poteri di coordinamento delle Autorita Portuali in capo a Roma, e
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- segue

verso una sostanziale riassorbimento delle Adsp dentro un sistema pubblicistico dove i

comitati di gestione sono di fatto composti esclusivamente da rappresentanti delle
istituzioni

Per i relatari presenti al seminario il decreto legislativo viene considerato solo il
primissimo step di un processo di riforma dell’ordinamento poriuale che il cluster
marittimo aspetta da molto, troppo tempo e che in diversi avrebbero voluto vedere
inserito all'interno di un quadro normativo organico nell’ambito del quale includere,
tra gli altri, temi ad oggi non ancora toccati, come il lavoro,

Il fatto & che - a sottolincarlo & stato anche il direttore generale al Mit dei Porti,
Enrico Pujia - fuori dall’Italia ¢’é chl corre, e parecchio anche; in un anno Tanger Med
& diventato un competitor temibile, il Canale di Suez & stato raddoppiato, e una volta
che sara terminato, il tunnel del Gottardo permettera di raggiungere Milanc da Zurigo
in appena tre ore, lagliando fuori dalla mappa quei porti itahani, che a cominciare dal
2002, da quando cio¢ sono venute a mancare le leggi nazionali di settore con le quali
sono stati finanziati gli investimenti infrastrutturali, hanno smesso di crescere,

«Non c’e dubbio che quella che abbiamo oggi non & una revisione organica della legge
84/94, ma un tentativo di riordino in cui si mettono insieme Autorita Portuali grandi
con Autorita Portuali piu piccole - ammette il professor Maurizio Maresca, esperto di
diritto comunitario - molte cose sono cambiate dal ‘94 ad oggi, in questi anni sono
cresciuti di piu i porti gestiti come spa (vedi Rotterdam). Va sicuramente detto che i
mercati attuali, per come sono compasti, non possona pill interfacciars: piu con delle
singole Autorita Partuali, ma hanno bisogno di rapportarsi con dei veri e propri
sistemi portuali».

Per Maresca non & detto che il modello di governance simil Rotterdam sia il migliore,
ma all’alba del nuovo millennio non & poi cosi «trasgressivo pensare di adettare un
modello societario». Invece, in [talia il governo sta andando verso un‘altra direzione:
«L'adesione ad un maodello di governa piu indipendente & un trend in via di sviluppo
che sta Inleressando un numero sempre maggiore di porti europei - afferma Gallantl -
in Jtalia stiamo propendendo, invece, per un modello di governance pubblicistico. Non
potremo mai fare concorrenza ai porti nord-europei se riduciamo le nostre autorita
portual al rucle di house keeper, di semplici amministratori di condomonio. Le
Autorita Portuali devono essere, invece, dei cluster manager, ¢ muoversi come veri e
propri sistemi logislici».

Sistemi, che per il prof. emerito dell'Universita di Genova Pier Paolo Puliafito,
dovrebbero poter includere anche gli interporti e i retroporti, mentre, da quel che e
dato leggere nello schema di decreto, non ¢’é infatti alcun nferimento alla possibilila,
prevista dalla legge 84/94, per le Autorita Partuali di partecipare a societa anche ai
fini della promozione della logistica. «Su questo tema - afferma Puliafito - ho la
sensazione che ci sia un deficit di strategia: i porti dovrebbero poter svolgere la
funzione di traino all'interno di una catena logistica integrata nella quale siano
nicompresi anche gli interporti, ma il testo parla soltanto di deboli forme di raccordo
tra porti e retorporti, trattandoli come se dovessero rimanere gli uni distinti dagli altri.
L'impostazione dell’art. 6, comma 4, lettera {, della riforma appare debole».
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E debole, anzi contraddittorio, appare, agli acchi del segretario generale di Assoporti,
Polo Ferrandino, il doppio sistema di classificazione presente all'interno della riforma:
a«Appare condivisibile - afferma - ancorare le Adsp ai coondoi del Ten-T Network. Ma
se vala la classificazione di fatto discendente dalla rete del Transport Network, non si
vede quale sia la ragione che ha spinto il legislatore a manlenere anche la seconda
classificazione ex art. 4 della legge 84/94».

E poi ¢’e il tema del tavolo di coordinamento centrale e dei tavoli di partenariato, che
per il presidente di Assoterminal, Marco Conforti, sono come un dito nell'occhio,
perché di fatto escludono i rappresentanti dei terminalisti da qualsiasi argano
decisionale: «Prendiamo atto che ¢'e stata una decisione polilica chiara: ma chiediamo
che si stabiliscano regole chiare su come devono funzionare i tavoli di partenariato.
Non & giusto che i terminalisti, che investono svariati di milioni di euro per
I'equipment di una infrastruttura, contino quante chiunque altro. Ho la spiacevole
sensazione di trovarmi in una check list»

Per Conforti, poi, i problemi veri sono altri: «xservono atti di buona amministrazione -
sottolinea - ,come la risoluzione omaogenea su tutto il territorio nazionale della
questione Ici/lmu sulle concessioni demaniali, o come una pianificazione chiara a
livello statale che indichi una volia per tutle su quali investimenli I'ILalia punta e su
quali no=».

Certo, la riforma non presenta solo criticita, per il senatore Marco Filippi, capo
gruppo della commissione trasporti e infrastrutture del Senato, ci sono molti aspetti
positivi: «Lo dico francamente - dihciara - io sono perché questa legge vada in porto.
Mi auguro, perd, che durante il percorso che portera all’approvazione della riforma in
Consiglio dei Ministri, vengano fatte delle correzionis. Filippi, che assieme al collega
Mario Tullo della Camera dovra esprimere un parere "rafforzato” sul provvedimento, i
riferisce, tra le altre cose, 1) alla possibuilita di far presiedere il tavolo di
coordinamento nazionale dal Ministro («se vogliamo che il Tavolo abbia un ruolo
fondamentale, dobbiamo [are in modo che le scelte che vengono prese all'inlerno di
quel consesso facciano capo al Ministra») 2) alla necessita di valorizzare il ruolo di
Assoporti («Chiederd che l'Associazione sia parte integrante nel tavolo di
coordinamento”) e 3) alla opportunita di integrare porti, interporti e retroporti in una
visione di insieme.
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Ravenna: Convegno “LA GOVERNANCE DEI PORTI”

Ravenna, 22 febbraio 2016 - 1l Consiglio Direttivo del The International Propeller
Cilub Port of Ravenna, in collaborazione e con il patrocinio della Camera di
Commercio di Ravenna, informa che sabato 27 febbraio 2016 converranno a
Ravenna i rappresentanti dei 23 Clubs italiani per la riunione del Consiglio Direttivo

Nazionale e dell’Assemblea Nazionale del Propeller Clubs presiedulo dall'Avv.
Umberto Masucci di Napoli.

In taie occasione, sempre sabato 27 febbraio 2016 con inizio ad ore §9:00 si terta
il Convegno aperto al pubblico “LA GOVERNANCE DEI PORTI” presso la Camera
di Commercio, Sala Cavalcoli, con il seguente programma:

Moderatore: Lorenzo Tazzari

Saluli istituzionali: Simone Bassi - Presidente Propeller Ravenna
Natalino Gigante - Presidente della Camera di Commercio
Fabrizlo Matteucci - Sindaco di Ravenna

C.A. (CP) Giuseppe Meli - Comandante Capitaneria di Porto di Ravenna -
Direttore Marittimo dell’Emilia Romagna

Interventl: Marco Filippl - Presidente del Gruppo PD nell’8®
Commissione del Senato

Bartolomeo Giachino - Responsabile nazienale trasporti e logistica di Forza
Italia

Franco Mariani - Vice Presidente Vicario Assoporti

Marco Simonetti - Vice Presidente per lo Sviluppo e la Riorganizzazione del
gruppe Conlship Italia

Roberto Rubboli - Amministratore delegato SAPIR

Conclusioni: Umberto Masucci - Presidente Propeller Nazionale

22/2/2016 RASSEGNA STAMPA



La Nazione

«La nuova Porth Authority»
Conferenza del Lions Club
al centro culturale De Laugier

Portaferraio

«LA NUOVA port I di sistema,
prospettive di sviluppo per il nostro
territorion @ il tema che verra
affrontate lunedi prossimo in una
conferenza organizzata dal Lions Club
isola d'Elba in programma alle 17.30
al centro culturale De Laugler.
Relatori saranno il diretiore
marittimo della Toscana Vincenzo Di
Marco e il commissario

di Piombino Luciano

uerrieri.
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Ferpress

Delrio: per le AP di Napoli e Salerno pensiamo ad autonomia delle
sedi ma con un unico coordinamento

Author : red

Date : 22 febbraio 2016

(FERPRESS) ~ Napaoli, 22 FEB - “Le Autorita portuali di Napoli e Salerno possono diventare un punto di
rifeimento insostituibile per if rilancio del Mezzogiorna”. Lo ha detto il ministro dei Trasporti, Graziano
Delrio, parlando stamane a margine del convegno "Nuovo codice concessioni e finanza di progetto”, a
Giugliano.

Defrio, rispondendo alla domanda di un giornalista, ha poi precisato che “alle due Autorita sara garantita
l'autonomia delle sedi, ma con un unico coordinamento”.

“Noi abbiamo proposto un'aggregazione - ha precisato il ministro - & questo significa che Salemno si
annulla dentro Napoli perché nasce una nuova cosa della Campania”.

e e et
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Ansa

Porti: Autorita; Delrio, unico coordinamento per Campania

Ministro,saranno garantiti "pari equilibri e pari dignita di entrambe"
22 febbraio, 19:38

saranno garantiti "pari equilibri e pari dignita di entrambe" ma insieme "possonc diventare
un punto di riferimento insostituibile per il rilancic del Mezzogiorno" continuando a raffor-
zare |'autonomia delle sedi "ma con un unico coordinamento". E quanto ha detto il mini-
stro delle Infrastrutture Graziano Delrio, parlando con i giornalisti, a margine di un conve-
gno che si sta tenendo con il presidente dell'Autorita nazionale anticorruzione Raffaele
Cantone e promosso dall'Ordine dei commercialisti di Napoli. "Noi abbiamo proposto
un'aggregazione", ha detto ancora il ministro rispondendo ad una domanda di un giornali-
sta se ci sara l'accorpamento delle due autorita "e questo significa che Salerno si annulla
dentro Napoli" perché "nasce una nuova cosa della Campania".(ANSA).
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Ferpress

Trieste Terminal Passeggeri S.p.A. : CdA approva bozza di
bilancio relativa al 2016

Author : com

Date : 22 febbraio 2016
g

(FERPRESS) - Trieste, 22 FEB - "Il Consigiio di Amministrazione della Trieste Terminal Passeggeri S.p.A.
in data 19 gennaio 2016 ha approvalto la bozza di bilancio relativa all'esercizio 2015. Il risultato dopo le
imposle segna un utile di 223.804 Euro. ! risultato positivo viene salutato con grande soddisfazione dai
soci della societld, Tami S.r.l ed Autorita Portuale di Trieste”.

Lo si legge in una nota della Trieste Terminal Passeggeri S.p.A. in cui si precisa che "I'amministratore
delegato di TTP Franco Napp ribadisce che il risultato positivo & stato raggiunto grazie allimportante
crescita reqistrala da parte dei comparli crocieristico e congressuale”.

"In particolare le crociere hanno registrato un traffico di complessivi 134.265 passeggeri relativi a
complessive 45 toccate delle compagnie Costa Crociere, Cunard, Thomson, The World @ Sea Cloud.
Napp informa che Il trend positivo verra ulteriormente a rafforzarsi nel 2016, anno in cui le toccate
complessive saranno 57. Scaleranno Trieste ben 13 diverse compagnie, tra le quali, olire a quelle gia
presenti nel corso del 2015, si aggiungeranno tra le altre Carnival e P & O".

“In un momento di grande difficoltd del comparto crocieristico nel Medilerraneo - afierma Zeno D'Agostino
Presidente della societa - TTP ha saputo mettere a frutto le relazioni intrattenute con i pit importanti
gruppi armatoriali, portando alla ribalta lo scalo giuliano in un settore complesso come quello della
crocieristica. | risultati raggiunti fanno ben sperare per il consolidamento di un'attivitd che appora tra
I'altro un significativo aumento delle presenze turistiche a Trieste".

D’Agostino conferma inoftre che "I'Autorita Portuale di Trieste, unitamente ai soci privati di Tami
(Unicredit, Cosla Crociere, Giuliana Bunkeraggi ed Assicurazioni Generali), si fara parte atuva per
sostenere gli investimentl di cui la TTP ha bisogno per accrescere le attivita collegate al settore delle
crociere”,
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Franceschini, a Venezia basta passaggi grandi navi a S.Marco

Ministro, varie soluzioni allo studio, bisogna in fretta uscime
22 febbraio, 17:40

(ANSA) - VICENZA, 22 FEB - "A Venezia le grandi navi non possono pill passare davan-
ti a San Marco". E' stato perentorio il ministro dei beni culturali Dario Franceschini nel
pariare oggi, a margine di un incontro a Vicenza, dell'annosa questione delle navi da cro-
ciera nella citta lagunare. "Ho letto il dossier che di recente mi & stato consegnato dal
comitato 'No Grandi Navi' - ha aggiunto - e ribadisco che & un tema molto importante e
urgente. A mio parere non si pud garantire il passaggio cosi vicino a San Marco".

"Ci sono varie soluzioni allo studio, bisogna in fretta uscirne perché cosi non si pu6 an-
dare avanti®, ha affermato il ministro. Dopo lincontro nella sede di Confartigianato Vicen-
za, Franceschini ha iniziatoe un breve tour nel capoluogo berico, visitando, tra l'altro, la
Basilica Palladiana e il Teatro Olimpico, mentre in serata presenziera all'apertura del
41/0 anno di attivita dell'istituto di ricerche di storia sociale e religiosa di Vicenza.
(ANSA).
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Il Sole 24 Ore
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Civonline

L'interporto affittato a 24 mila euro
I'anno

| dati che emergono dalla consulenza richiesta per preparare l'asta so-
spesa nei giorni scorsi lasciano interdetti: a fronte di un valore di loca-
Zione di 1,7 milioni, la societa fallita ha affittato alla Icpl, da essa posse-
duta al 100%, ad una cifra irrisoria

CIVITAVECCHIA - La gara per la cessione del ramo di azienda della societa concessionaria
dell'interporto & stata ufficalmente sospesa per verificare di nuovo il valore da mettere all'asta (circa
11,5 milioni), alla luce dell’atto transattivo che nel 2012 aveva portato a diminuire la durata della con-
cessione.

In realta, la decisione potrebbe essere stata presa anche alla luce di alcuni quesiti arrivati alla curatela
fallimentare dopo la pubblicazione del bando.

Quanto emerge dal regolamento della procedura competitiva & inquietante: per pervenire alla determi-
nazione del lavore del capitale economico di 11,5 milioni, il consulente tecnico rifacendosi al piano
industriale ed al fatturato potenziale della struttura, conferma un valore locativo al metro quadrato di
46,20 euro, che moltiplicato per i 37.791 metri quadrati delf'interporto genera un reddito potenziale da
affitto di 1,7 milioni di euro I'anno.

Si tratta di un parametro su cui poi vanno sicuramente svolte ulteriori considerazioni di carattere eco-
nomico e finanziario, ma che non pud non essere messo a confronto con il canone di affitto del ramo
di azienda che attualmente la lcpl srl (la cosiddetta societa “figlia™ costituita nel 2014 dalla Interporto
di Roma Piattaforma Logistica Civitavecchia srl, dichiarata fallita pochi mesi dopo, che ne ha la pro-
prieta del 100% del capitale) dovrebbe corrispondere all'azienda fallita.

Sempre nella stessa consulenza, si apprende infatti che "il 16 giugno 2015 (probabilmente si tratta di
un refuso, dovrebbe infatti trattarsi del 2014} la societa fallita ha stipulato un contratto di affitto di a-
zienda con la icpl srl, interamente posseduta come detto dalla fallita, con il quale & stato concesso in
affitto il ramo di azienda di proprieta della societa fallita concernente la gestione della piastra logistica
di Civitavecchia, comprensiva dei capannoni, delle autorizzazioni e dei beni materiali per il corrispetti-
vo annuale di 24.000 euro”. Insomma, prima del fallimento, la societa “madre” & stata di fatto svuotata
con I'affitto del ramo di azienda ad una societa sempre di sua proprieta, con un canone, per tutto
l'interporto, paragonabile a quello di un appartamento. Una operazione sicuramente discutibile, anche
alla luce di quanto accaduto nei mesi successivi, con la dichiarazione di fallimento.
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The Medi Telegraph
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L’xr’r i auto Fca fa volare
Civitavecchia

Civitavecchia - Nel 2016 previste 315.000 vetture. il porto laziale
diventa leader nel settore grazie ai collegamenti di Grimaldi.

Civitavecchia - In un anno il porto di Civitavecchia e diventato lo scalo princi-
pale per I'export delle auto: «E la quota & destinata a crescere» spiega il com-
missario Pasqualino Monti. Le previsioni per il 2016 sono di ulteriore crescita ri-
spetio alle 200mila auto dell’anno appena passato: «Chiuderemo a 315 mila
vetture, ma ci teniamo ancora bassin. L' Authority infafti ha escluso dal calcolo
il nuovo traffico che dovrebbe arrivare quando anche li linee di produzione di
Cassino saranno a regime. Oggi i volumi sono tutti della fabbrica di Melfi, ma
presto dovrebbero arrivare anche le Alfa Romeo che saranno imbarcate suile
car carrier di Grimaldi in direzioni Stati Uniti con due navi a settimana. Destina-
zione i porti di Halifax e di Baltimora. E [, sulla East Coast che arrivano le nuove
500 e le Jeep del gruppo Fca. «Siamo partiti nel 2012, un anno dopo avevamo
completato le opere necessarie € nel 2014 abbiamo mosso i primi passi

. Adesso siamo in pieno boom, la maggior quota la facciamo sull’export, ma
stiamo migliorando anche sull’import. E facciamo tutto su treno». Per la prima
volta tutti i terreni del retro porto di Civitavecchia «sulla cui utilitd molti negli
anni passati si erano interrogati» sono stati saturati e cosi le banchine nord del
porto. «Abbiamo determinato una crescita di fatturato e dilavoro per la Com-
pagnia portuale e I'impresa della Compagnia che si &€ attestato frail 30 e |l
50%». Ma & tutto il porto, spiega Monti ad essere cresciuto: il traffico di Civita-
vecchia ha segnato +9,6% ne! 2015. Non ¢ finita: il bando del nuovo terminal
container & stato gid pubblicato, il gruppo Gavio - con Enele e Sodeco - &
pronto a investire 300 milioni, mentre 200 sono a carico dell’ Authority. Traffico
potenziale 600 mila teu.cAncora sessanta giorni per I'istanza, poi il progetto e-
secutivo e se tutto va bene ad inizio 2017 possono partire i lavoris. Cingque anni
di lavori e poi Civitavecchia dopo crociere e auto, punterd ai container.
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Il Mattino

L'ecanomia del mare Convocato stamani il comitato portuale: il nodo delle risorse eurcpee

Scontro al Porto, bilancio al bivio
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La protesta
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La Sicilia

«Al porto impossibile fare rifornimento di carburante»

Vorrei segnalare che in tutto il porto di Catania
non & possibile efiatiuare rifornimento di
benzina sui natant, in quanto I' unico rifornitore
presenle non & autorizzalo ad allungare la
manichetta fino a sotto il molo. Di
conseguenza occorre munirsi di bidoni e
travasarlo a bardo. Ma come si vuole
incrementare il turismo se non ¢i sono
neanche i servizi minimi?

L' unico rifornitore abilitato & a Ognina, nel
porticciolo,

GIANNI UCCIARDELLO.
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Ferpress

Toscana: Rossi, fare di Viareggio un grande porto turistico del
Mediterraneo

Author : com

Date : 22 febbraio 2016

(FERPRESS) -Viareggio, 22 FEB - Fare di Viareggio un grande porto turistico del Mediterraneo. L'intento
& chiaro, |a strategia condivisa. Ne hanno discusso, secondo quando si apprende da una nota della
Regione Toscana, il presidente Enrico Rossi e il sindaco Giorgio Del Ghingaro insieme al segretario
dell'Autonta portuale regionale, Fabrizio Morelli, nella sede di Lungo canale est oggi a Viareggio.

“ll nostro obiettivo - ha precisato Rossi - & fare in modo di aumentare il peso del porto di Viareggio e
I'atirattivita di quello che rimane il primo porto tunstico della Toscana.

La Regione ne ha garantito I'accessibilitd pagando I'escavo che ha portato i fondatida2,5a 5 e 7 metri di
profondita, attraverso un finanziamento da 2,5 milioni di euro in due anni. L'Autorita entro fine anno
rendera possibile l'inizio dei lavori per realizzare una nuova banchina all'ingresso del porto, al posto
dell'attuale tnangolino sabbioso. Un intervento da 2,6 milioni di euro che dovrebbe concludersi all'inizio del
2018 e che permettera I'atiracco delle navi da crociera. E questo fara compiere al porto di Viareggio un
primo salto di qualita®.

Sindaco e presidente stanno pensando alla stesura di un vero e proprio accordo di programma che
riguardi sia il porto ed il suo assefto futuro che 'asse di penetrazione, un' intesa corredata da previsioni
finanziarie i cui contenuti verranno resi noti non appena sara compiutamente definita.
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